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Prinzipieller Aufbau eines hydraulischen Systems
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Systemdruck (ca. 200 bar)
Speicherdruck (200 bar)
Plungerdruck (O bis 200 bar)
Rucklauf
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Motivation

min. Detailierung max. Detailierung hdchste Detailierung
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Bauteilbibliothek Bauteilbibliothek
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Motivation

Gesucht ist eine Methode mit der

- der dynamische (zeitabhangige) Pumpenvolumenstrom
- in Abhangigkeit der relevanten Betriebsparameter MESSUNG

in DSHplus eingebettet werden kann,

- ohne dass das Pumpenprinzip im Detail durch
ein physikalisches Modell abgebildet sein muss.

Ziel ist

- eine Systemsimulation durchfihren zu kénnen, KENNFELD
- die schnell und sicher ist und
- deren Genauigkeit von der Gite des Pumpenmodells abhangt.
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Messdatenerfassung

gemessenes
Kennfeld
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Das wird bendtigt.

Quelle: [3]

- saeesw
S
(R LR R
 EE RN
LR R



Messdatenerfassung
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Messdatenerfassung
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Messdatenbasiertes Pumpenmodell
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Messdatenbasiertes Pumpenmodell
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~_ Mittelwerte des Drucks und des

Volumenstroms

Charakteristische
Druckpulsation am

Pumpenflansch
(hier 8 Umdrehungen)

Berechnete charakteristische
Volumenstrompulsation am
Pumpenausgang flr eine
Umdrehung

FFT Spektrum des Drucks

am Pumpenflansch

(rot markiert sind die fur die
Umrechnung berlcksichtigten
Spektrallinien)

Quelle: [3]
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Messdatenbasiertes Pumpenmodell

Volumenstromkennfelderder Hauptdrehzahlen
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Zusammenfassung der Einzelkennfelder zu einem
mehrdimensionalen Linienkennfeld in
Abhangigkeit des Drehwinkels der Pumpenwelle.

Die Abtastzeit wahrend der Messung ist konstant.
Hieraus resultiert, dass mit steigender Drehzahl die
Anzahl der Werte pro Umdrehung kleiner werden.
Ein klassisches datenmatrixbasiertes Kennfeld lasst
sich hieraus nur sehr miihsam erstellen.

Quelle: [3]
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Messdatenbasiertes Pumpenmodell
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Ausblick

= Optimierung der Methode

= Gegenuberstellung von detaillierten Pumpenmodellen und
messdatenbasierten Pumpenmodellen im gleichen System

» Untersuchungen des Einflusses des Durchmessers der
Referenzleitung
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