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Beispiel: Common Rail Pumpe

I high pressure
[ 1 low pressure

Quelle:

Stutzenberger, H., 2006. “Specification requirements on synthetic diesel fuel from the perspective of a FIE
manufacturer”, Robert Bosch GmbH, Germany,

http://www.mobilohnefossil.com/userfiles/Btl13 Heinz Stutzenberger.pdf
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Beispiele: Common Rail Pumpe

3 Zylinder

Quelle:

Stutzenberger, H., 2006. “Specification requirements on synthetic diesel fuel from the perspective of a FIE

manufacturer”, Robert Bosch GmbH, Germany,

http://www.mobilohnefossil.com/userfiles/Btl13 Heinz Stutzenberger.pdf
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Generisches Modell

1-3 Zylinder

Unterschiedliche Steuerkonzepte

Variable Nockenform

Generisches Common Rail Pumpenmodell

Unterschiedliche interne Verschaltungen, Bohrungen, Drosseln

Eine DSHplus Modellstruktur ftr alle Varainten. ><
Runtime Version - Variation durch Parameterdialog und nicht durch Strukturanderung.

- Benotigt werden durch Parameter austauschbare Bauteile und adaptive Volumenknoten
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Erweitertes Widerstandsbauteil
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Erweitertes Widerstandsbauteil
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Erweitertes Ruckschlagventil
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Beispielhaftes Common Rail System: Pumpen-Submodell

V_PCV_Rail e

a_pcV_Rail
- HDLS HOL?
4
* 0o &0 Drehzahl Q_Druck
Drehzahlvorgabe MRot
Integrierer SMR Q_Leck IFo HDP R
—T

L
Drehmoment_neg

- Faktor_Drehmoment

VR1 VR2 VR3 VR4 VRS VRE VRT VRS VRS9 VR10 VR11
PP, Rail1 Railz Rail3 Rail4 Rails Rails Rall? Rails Rail? Rail10
PCV_signal

- - —(— ! . —— o] Els o] Els
V10 Vi1 viz L RE L
Saugventil1 Druckventil1 BS B6
Q_Saugventill Q_Druckventil1 N
-—
Q_Ueberstroeml .~ o | Kolbeni I
Sl V29 ™ Dummy1
D1
— — e i e e e W la Tl oV
v V14 vis vi6 L vi7 L vi2 A
VCV_Andteuerung Saugventil2 Druckventil2 =] B9 Dummy4
Q_Saugventil2 Q_Druckventil2 N
P oV o
) Q_Ueberstroem2 ~__~ | Kolben2 I
— N V30 Dummy2
Dz
—F
——
p - - — o . —— ] tle ] tle
v V18 vig vz0 L Vi1 L
Saugventil3 Druckventil3 B11 B12
£ (—
Q_Saugventil3 Q_Druckventil3 N
P oV o
1 Q_Ueberstroem3 .~ o | | kolbena A vz
V31 ™ Dummy3 an
-
V32 D3
O_RSVIVFF’_Q Spuelventil MZylihderd Pcv e
| Q_Spuelventi MZylihder2 ’2
" B13
MZylinder3 el ‘ |
Q_Vorfoerderpumpe 1 L V7 \_'4?‘ \ V28 L via
RSV_VFP_1 B20 . B1S
RSV_VFP_2
_VFP_ Vorfoerderpumpe KolbenreibkrafiQuer Gleitschuhreibkraft1 ‘ ‘
Kraftangriffswinkel Gleitschuhweg a_pcy
Hebelarm Antriebskine matik Glditschuhgeschwindigkeitd B14
Ve Q_RSV_VFP_1 RingKippmoment o Faitor_Q_Druck L vis
CL%‘IB résultisrendekolbenkraft B18 Q_Druck = Q_Druck_neg
e
= E
1 Bl / Blende
I A
) Q_saug B8 T
E
Faktor_Q_Leck i1
B1 Q_Leck Q_Leck_neg B17

2014, Dr. David van Bebber, Ford Forschungszentrum Aachen Go Further




Beispielhaftes Common Rail System: Pumpen-Parameterdialog
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Neue Bauteilparameterdialoge
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Antriebskinematik
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Zusammenfassung

Ein generisches Modell fir verschiedene Pumpenbauformen

- Erweiterte und umschaltbare Bauteilmodelle ‘ E?J @
* Intelligente Zusammenftihrung von Volumenkonten L @ | @
« Komplexe Runtime Modelle méglich == HH: -

Einfache Analyse verschiedener Variationen moglich

« Kein Verlust der Parameter bei Variation des Bauteiltyps / der Struktur

Variation der Bauformen durch Parameter- aber ohne Strukturanderung

Typ 6

« Spezielle Parameterdialoge

 Erweiterung fur zukinftige DSHplus Versionen?
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